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Zintegrowany Model Ruchu - narzadzie
przyjazne dla uzytkownikow

Warszawa/Online, 29.11.2022 r.
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Agenda
1. Nieprzyjazne bo nieznane
2. Model od srodka — w skrocie
t@ r 3. ZMR przyjazne narzedzie
O N _ _
. 4. Uzytkownicy
=
T =7 5. Obecne wykorzystania
% 6. Dalsze plany na ZMR 3.0+
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Zintegrowany Model Ruchu - nieprzyjazne narzedzie f
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o
Jak zaprzyjaznic sie z modelem?

e Poznac od srodka

* Prezentacje/spotkania uzytkownikow/raport

o DN e Zrozumiec
3 C_n * Przeczytad raport/pozyskaé model/’przeklikaé
.  Wykorzystac
Dn V4
e e Uzy¢ przy RPT/STES/SUMP/inne
2 * Rozwija¢ wspdlnie (Uzytkownicy i CUPT)
8  Feedback zwrotny co, dlaczego i jak poprawic
-2y L. & cupt 15,
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Zintegrowany Model Ruchu od srodka — w telegraficznym skrdcie
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L e Struktura modelu pasazerskiego <7
=== I [ Sie¢ drogowa ]

Ve INFRASTRUKTURA " Rok bazowy 2019

? 4 Siatka potaczen publicznego A

transportu zbiorowego
Pierwszy w petni 4 stopniowy model ruchu dla

siec kolejowa

obszaru Polski potaczenia autobusowe

.

STRATEGIA

[ Siec drog srodladowych ]

», (zachowania transportowe)
L

Zmienne objasniajace to m.in.: demografia PKB

udziat oséb zmotoryzowanych

=
A

[ Porty lotnicze porty morskie ]

DOSTEPNOSC

Opracowany model bazowy na rok 2019 jest 4 stopniowym modelem pasazerskim
. uwzgledniajacym ruch ciezarowy (towarowy) na drogach. Jedno z gtdwnych za’rgier'\ modelu

to oparcie sie o prognozowalne dane. ~, & cupt 14.
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Zintegrowany Model Ruchu od srodka ) MODEL RUCHY

- model podazy czyli baza danych o sieci
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Rejony komunikacyjne
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Gminy

e
s

Wybrane miasta podzielone
dodatkowo

STRATEGIA

Rejony punktowe

Lo

Lotniska
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Porty Morskie

Terminale intermodalne

Rejony zewnetrzne
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W modelu:

72 typy odcinkow

przepustowosc¢ dobowa
predkos¢ w ruchu swobodnym

minimalne/maksymalne predkosci
dla grup pojazdow

funkcje oporu odcinka

typy skrzyzowan

STRATEGIA

dodatkowe czasy przejazdu na
relacjach skretnych

Qdcinki

= sie¢ drég bazuje na bdot
- A - Aulostrada | ] - :
8- E esowa

S (pOprawr\a_ topologicznie |
SO S topograficznie)

OP - Powlasowa

— GP - Giowna Ruchu
G - Glowna
Z - Zbilorcza
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Siec¢ publicznego transportu zbiorowego - kolej

W modelu:

| 1

Optata [PLN]

trasy przejazdu

0
40
75

110
145
180
230
300
420
560
700

przystanki/stacje kolejowe
Odlegtosc [km]
czas przejazdu miedzy

= Kolej_EIP_Oth ==Kolej_MR_Oth “ " b przystankami

——Kolej_R_Oth R . :
‘)\_. : B M- i S sekwencja obstugiwanych
T

L
< przystanko
o Index| StopPainthio| StopPoint\Name ~ [ Info [Profie point| <> | Runtime | Dep | Am | AccumRunTme | . = 1 " y
= 1 4847 Szklarska Poreba Goma & : o 00:00 a0 0:00
(74 2 2960 SiKlarska Poreba Srednia 4] — quus 00:05 00:04 00:04 il = i !
3 5576 SzKiarska Pareba Dolna — g 00:11 00:10 00:10 aleki [ & | N i 4 .
- 00:12 topals ! i ' 7
e s e = o= = T ~ ' redkosci maksymalne
9 4739 Jelena Gora Cieplice I R 00:36 00:35 00:35 h LA [Pionkj ZMT, S
1 2811 Jelena Gora [ 00:51 00:46 00:46 Y X 9 3 — Y
& 16 5745 Janowice Wiekie [ o Uﬂjm 01:05 01:04 01:04 *
18 2159 Marciszow B | onos 01:15 01:12 01:12
21 3163 Sedzisaw B | ope 01:21 01:20 01:20
30 2604 Wabraych Gliwny B | g o138 01:37 01:37 S e g I | I e n y
32 4484 Wathrzych Miasto X = Uﬂ:14 01:55 01:49 01:49
36 4133 Swiebodzice = — nn:n7 02:10 02:00 02:00 & ", ! " y y
Dn 37 5801 Jaworzyna Shiska B, 0032 0218 02:17 02:17 & '\‘ M4 = g
57 5281 Wrockw Gidwny X = Uﬂjﬂj 0231 02:50 02:50 rw ) ! R ;
64 2554 Wrockw Mikokiow B opoe 03:37 03:36 03:36 " b= ! X - O at
69 5000 Wrockw Nadodize [ 03:42 03:41 03:41 - \. k' Z 5
76 1230 Olesnica Rataje R 0095 04:07 04:03 04:03 m 4
. 80 2681 Twardogéra B e 04:34 04:32 04:32 .
L) 82 1798 Miedzybdrz Sycowski =) — un:ls 04:56 04:46 04:46 k, N z - V2 - -
b % 200 comsmw R ' SXELER czestotliwosci kursowania
O 90 2968 Ostrow Wiekopolski X = 00:15 05:26 05:24 05:24 2 = ;
b B 4732 Kaliz B oo 05:43 05:42 05:42 5 ; X
107 386 Sieradz [ R 06:19 06:14 06:14
o 114 2228 Zdufiska Wola B ope 06:31 06:30 06:30
L 125 1762 Pabianice B Uﬂ:15 07:06 07:05 07:05 —
| o 130 1095 Ldd Kalska B | ogpoe 796 oz w7z . Odcinki
v 134 1162 kddi Chojny ® m:ﬂg 07:44 07:43 07:43 o’ : Type number
(@] 138 2416 L6z Widzew T ey 07:54 07:53 07:53 ]
Pa) 147 2479 Koluszki . B oone 08:07 08:06 08:06 S LK - Linia Kolejowa WEDIPAT
ey LK - Linila Kolejowa
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e Siec publicznego transportu zbiorowego - autobusy
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o Y e
U .l_‘" Publiczny Transport Zbiorowy w ZMR

W ZMR publiczny transport zbiorowy zostat zakodowany w

‘\_31? podziale na:
* Kolej:
By » Kolej pasazerska — Segment Premium
L * Kolej pasazerska — Miedzyregionalna
Eﬁl o ‘)\—- » Kolej pasazerska — Regionalna + Aglomeracyjna
g
- Q * Autobusy:
: * Autobus / Minibus (<100km)
- » Autobus dalekobiezny (>100km)
<

* Pomocnicze srodki transportu zbiorowego AUX:
* Transport zbiorowy w miastach i gminach osciennych
* Transport pomocniczy wewnatrzpowiatowy
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Model podazy - podtaczenia
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i
L $ Podtaczenia Transportu Indywidualnego

1001.0_total_area: 1592141 5659637451

eg— || Il ] o
Whpiecia podtaczen wg klastrowania
budynkéow z bazy BDOT .
\\_37? « Zastosowanie tego podejscia znaczaco - P
s

poprawito wyniki modelu oraz urealnito - "‘:—-
rozktad ruchu na sieci (wybor tras) - \

powierzchni uzytkowej (kondygnacje *
powierzchnia)

STRATEGIA

p) Wagi na konektorach wg atrakcyjnosci i

"N
D_BUDYNEKGOSPODARSTWAROLNEGO] /564, 7+ i A o sofuiamech
D_BUDYNKIBIUROWE]/20,8+ i ¥ AL
D_BUDYNKIHANDLOWOUSLUGOWE] /27, 1+
D_BUDYNKIHOTELI]/308,1+
D_BUDYNKIKULTURELIGIINEGO]/S, 1+
D_BUDYNKIKULTURYFIZYCZNEJ]/1,5+
D_BUDYNKIMIESZKALNEJEDNORODZINNE]/28,5+
D_BUDYNKIMUZEOWIBIBLIOTEK]/12,5+
D_BUDYNKIODWOCHMIESZKANIACH]/27, 4+
D_BUDYNKIOTRZECHIWIECEIMIESZKANIACH]/27,4+
D_BUDYNKIPRZEMYSLOWE]/44, 7+
D_BUDYNKISZKOLIINSTYTUCIIBADAWCZYCH]/14,1+
D_BUDYNKISZPTTALTIIZAKLADOWOPTEKIMEDYCZNE]]/30+ |
D_BUDYNKIZAKWATEROWANIATURYSTYCZNEGOPOZOSTALE]/308, 1+
D_OGOLNODOSTEPNEOBIEKTYKULTURALNE]/35,5+
D_ZBIORNIKSILOSIBUDYNKIMAGAZYNOWE]/378,7
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"ﬂ_D' eot’b
L a Zintegrowany Model Ruchu od $rodka

- model popytu (serce modelu)

Potrzeba - po co? Czym pojechac?

2
Q Pieszo
Rowerem
' Samochodem
Tramwajem
T
B Dokqd? B «sredy?
2

2
'/~ e . "% ‘_

' Sklep 3
I =

STRATEGIA

Typ admin.
D = 3 Rysunek kres funkci oporu przestrzeni Grupa wiekowa gminy

- zamieszkania

!
;

Niezwigzane z
domem Biznes
Niezwigzane z

Dom - inne

Przedprodukcyjny | Warszawa - 0121 | 0,007 [ 1421 - - 0,042

¢

Miasto

Przedprodukcyjny wojewddzkie - 0,198 | 0,007 | 1,305 - - 0.055

s

Funkdja oporu [-]

20 Miasto na

Przedprodukeyjny | prawach - 0312 | 0,042 | 1307 - - 0.073
powiatu

Gmina miejska -
| MOF miast na
Przedprodukkyjny prawach - 0239 | 0033 | 1347 | - - | oos6

powiatu

579
603
627
675
699
723
747

DOSTEPNO

WFunkgakibtka  WFunkgadiuga  mSuma funkci

#récto: opracowanie whasne i
Gmina wiejska -
W2z6r 6 Funkeja dystrybucii (deterrence function MOF

Przedprodukeyjny miast na

prawach - | 0130 op4z | 1367 | - . | op29
powiatu

(63 = an expl®6i) + ar v explerscs)
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Model popytu - segmentacja
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gy | e
L s Model popytu - segmentacja <7

Dom - Praca,

‘\_31? Motywacje podrozy:
5=

Dom — Szkota,
) -’: . Dom — Uczelnia,
(&)
m 5 . Dom - lnne,
Q ) Dom — Biznes,
e . Biznes niezwiazany z
| A domem,

Inne niezwigzane z
domem

DOSTEPNOSC

3

P
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Model popytu = segmentacja % MODEL RUCHU

/— INFRASTRUKTURA—O/

100%

? Grupy wiekowe - .
- Wiek przedprodukcyjny 80%
& I

70%
Wiek produkcyjny

60%

40%

59%

30%

STRATEGIA

X - Wiek poprodukcyjny 50%
: 64% 62%

20%

. - - -
0%

=
Dostepnos¢ samochodu
° . 2020 2030 2050
2 Brak dostepnosci samochodu _
z B Wiek przedprodukcyjny
E Wiek produkcyjny
o]
[a}

B Wiek poprodukcyjny

P
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a— | Il ]

- INFRASTRUKTURA " Typ funkcjonalny gminy
‘? zamieszkania
&5

Warszawa,

miasto wojewddzkie,

STRATEGIA

- miasto na prawach powiatu,
v . stolica powiatu,

Miejski Obszar Funkcjonalny
. miast wojewddzkich,

= - Miegjski Obszar Funkcjonalny
= miast na prawach powiatu,

gmina miejska,

gmina wiejska,

DOSTEPNOSC

gmina miejsko — wiejska.
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Model popytu — model 4 stopniowy
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A & _ \ ZINTEGROWANY
S Model 4 stopniowy \/\\) MOREL RUEHE

P I ,  Model popytu zostat zbudowany w oparciu o podejscie czterostopniowe, ktore

f.NFRASTRUKTURAJ proces podejmowania decyzji o podrdzy rozdziela na 4 etapy, oparte na

‘\_31? motywacjach zrédto — cel a nie na taricuchach podrozy:

. eneracj odrézy — potrzeba
g9 € P Yy p Potrzeba — po co? Czym pojechac?

s odbycia podrézy w motywagji ?

Q Pieszo
;. Rowerem
Y * e+ rozktad przestrzenny podrozy L J samochodem
Tramwajem
. > Sklep

STRATEGIA

8 — wybdr kierunku i miejsca

. docelowego podrézy

Dokqd? n Ktoredy?
2
< * podziat zadan przewozowych (3 % ._’

— wybor srodka transportu 3000m__y, | skep 2

2000
]
* rozktad ruchu na sie¢ — wybdr \ \./

trasy przejazdu

DOSTEPNOSC

b
il
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/]
L * Generacja podrozy - potrzeba odbycia podrézy w

motywacji

a— | Il ]

/— INFRASTRUKTURA-O/

; Wskazniki ruchliwosci dla gﬁ

wszystkich podrézy (razem z

&5 | |
: wewnatrzgminnymi)

<
o =
w 3 s
0§ x SEGMENTACJA: e — : F 33
z - £
(=] (=] [=]
«® MOtywa CJa pOd I‘OZV Przedprodukcyjny | Warszawa - 0191 | 0007 | 1,421 - - 0,049
[.I:II:I=- . Przedprodukcyjny :,r:!:m, - | oase | ooo7 | 1305| - - | 0gss
——<= * Grupy wiekowe VT
Przedprodukcyjny | prawach - | 0312 | 004z | 1307 | - - | oo73
:g powiatu
c T funkcjonaln min Grine mia-
rd .
& yp J Y g Y Przedprodukgyjny :Oa.:,a;'m "1 . | o239 003z | 13a7| - - | ogse
= . . wiatu
3 zamieszkania =
mina wiejska -
Przedprodukcyjny :O;ag;ust " 0130 | 0042 | 1367 | - - | ooz9
J powiatu

b
[
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Generacja podrozy — potrzeba odbycia podrézy

~ Dodatkowy etap rozdziatu podrézy

/— INFRASTRUKTURA

‘%? niezwigzanych z domem

* Podrdze, ktdore z definicji nie maja

5= poczatku w miejscu zamieszkania

)\—' * Proporcjonalnie do atrakcyjnosci
i rejonéw

STRATEGIA

0,2 * Liczba pracujacych w handlu i ustugach
+ 0.1 * Liczba pracujacych Pozostate

Niezwigzane z domem .
+0.01 * Liczba gospodarstw domowych

Biznes
+ Liczba migjsc noclegowych * Wykorzystanie migjsc
noclegowych

DOSTEPNOSC

3,0 * Liczba pracujacych w handlu i ustugach
+ 0.5 * Liczba pracujgcych Pozostate
Niezwiazane z domem Inne | + 0.4 * Liczba gospodarstw domowych

+ Liczba miejsc noclegowych * Wykorzystanie miejsc
% noclegowych

L
il
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STRATEGIA
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Rozktad przestrzenny podrézy - wybdr kierunku i miejsc

docelowego podrdzy

Model grawitacyjny
Funkcja ztozona

Wazony czas przejazdu po sieci

obcigzonej dla TI (TCUR) oraz
postrzegany czas przejazdy PTZ

(PJT)

SEGMENTACIJA:

* Motywacja podrézy
funkcjonalny

« Typ gminy

zamieszkania

1), ZINTEGROWANY
MODEL RUCHU

.
: =
‘
Dokqd?
2
v
o fA
2
~
Sklep 3
Rysunek 27 Przyktadowy wykres funkcji oporu przestrzeni

60

50
— 40
2
© 30 b
©
o
=
5
w20

10

. ‘ | ‘ | Lo

MR AN ADaONR SO0 AWM AW OMN W00 mN
N~ NS SN SO0 —MOD-AMWBLOCMWDMNODNLWLNDMNS
HH A AN NN MM S S S S OWWWN GO 060N~

Koszt [min]

B Funkga krotka M Funkgja dtuga W Suma funkgji

Zrédio: opracowanie wiasne

Wozér 6 Funkeja dystrybucii (deterrence function!

fl€;)=a= exp(©Cu) + ' + exp( o)



#1=)] MODEL RUCHU

';T\ ZINTEGROWANY
Rozktad przestrzenny podrozy — udziat podroz

wewnatrzgminnych

B9 Potrzeba-poco? \7] Czym pojechac?
;

; Yo
Dodatkowy etap g'i ﬁ __ o -~

I

wydzielenia podrézy m,-
L 4500

{
5w v
~ wewn qt rzg m | N nyc h na Rvsunek 29 Udziat Dréiv wewnatrzaminnych w motywacii Dom - Szkota % \./
D s
%—- A ) EVO‘QV

podstawie obliczonych

D udziatéw podrézy

wewnatrzgminnych.

\‘ Ktoredy?

STRATEGIA

»

2y |Udziat podrozy wewnatrzgminnych
ik wmotywatjii)yom-sd‘ofag

=030

DOSTEPNOSC
LA

wojenocziie

i

O

Zrédto: opracowanie wiasne

b
0



/— INFRASTRUKTURA-O/
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SEGMENTACIJA:

* Motywacja podrézy

* Dostepnosc do srodka transportu
KOSZT UOGOLNIONY [PLN]

==
.)\—' * Transport Indywidualny

boe .
A

STRATEGIA

Czas * Wartosc czasu

Odlegtosc * Jednostkowy Koszt Eksploatacji Pojazdu
Optaty drogowe
* Publiczny Transport Zbiorowy

« Czas (jazdy, dojscia/odejscia, oczekiwania, przesiadki,
kara za przesiadke) * Wartos¢ czasu

DOSTEPNOSC

* Optata za przejazd

3

P

Podziat zadan przewozowych — wybor srodka transportu

)1 ). ZINTEGROWANY
% MODEL RUCHU

Czym pojech
/ ﬂ,
R @ \
/g;ouﬂm i ﬁ
Podroéz
[
| |
Publiczn
Transport ’
: Transport
Indywidualny :
Zbiorowy




/— INFRASTRUKTURA

=
N
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o

P

STRATEGIA

D

Lo
===

DOSTEPNOSC

Procedury stworzone 2z mysla,
~ model to narzedzie

Procedury

tatwy wybor wariantéw

Przejrzyste opisy

Automatyczna parametryzacja sieci
(dla roku bazowego jak i prognoz)

ze

Group [==] Kolej: Czestotliwosc [WYBRAC JEDNA OPC!

4 ]

5 [0  Edi attribute

6 Bl Edit attrbute

7 [ Group [==] Kolej: predkoéci [WYBRAC JEDNA OPCIEN]
8 O  Edi attribute

) K Edi attribute

10 [0  Group [==] Rok pragnozy [WYBRAC JEDNA OPCIE!]
13 [0 Edi attribute

12 X Edi attribute

13 [0  Group [==] Warantowanie CPK (od 2030) [WYBRAC ]
14 B Edi attribute

15 [0  Edi attribute

e R e PV T

Wezytanie parametrdw odcinkdw

5-6

Time profiles - D_CZESTOTLIWOSC_R
Time profiles - D_CZESTOTLIWOSC_R

8-9

Links - D_t
Links - D_

11-12
Network
Hetwork
14-15
Network
Network
17 o

K_PREDKOSC_ROZKLAD
K_PREDKOSC_ROZKLAD

- rok_prognozy
- rok_prognozy

- D_CPK
-D_CPK

Ustawianie atrybutdw na oddinki oraz na skrzyzowaniach

Kolej: Czasy przejazdu 2019-2030

Podczytanie statych macierzy ruchu zewnetrznego oraz ciezarowego

Obliczanie macierzy skim dla PrT

Obliczanie macierzy odleghéd dia podrézy niezmotoryzowanych

Obliczanie macierzy skim dla PuT
Zerowanie fitrdw
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[==1 Kolaj: Czestotivaé¢ [WYBRAC JEDNA OPCIEN]

2019
2030BAU

[==] Kolej: predkoéc [WYBRAC JEDNA OPCIEN]

2019
2030BAU

[==] Rok prognozy [W/YBRAC JEDNA OPCIE!!]

2019
2030BAU

[==] Warantowanie C
bez CPK

2CPK

[T
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Group Kolel: Crasy preejaedy 20192030
Read fiter

Set run and dwel trnes

Set Ik run tmes from ine run times
Edt attrbute

Edtattbute

Edt atrbute

Edt attrbute

Edt atrbute

Edt attrbute

Read ficer

Set run and dwel tmes

Set Ink run times from ine run tmes
Edt attrbute

Ede attrbute

Edt atdute

Edt attrbute

Edt attrbute

Edtatbute

Edt attrbuta

Edt attbute

Set run and dwel tmes

[CUPT] [==] Rok prognozy (
2015
2019
2025
2030
2040
2050

Kola: Crasy perejazdu 20192030

tme_profie_2015.F1 FAy da tras utywanych ko w 2015 roky

Lnks - T_PuTS(K MR)
Lnks - T_PuTSys(K %)

Podcrytywanis Crasiw praesazctu medty prTystankay 7 rozkacéw fazdy ra 2015 rok
Podczytywanie 2 TPina st prasfazdu da toys ko
oaEazdu ra 2015 1
Podcrytywanie crasdw prasfazcu na 2015 1 1a pomocnicre uda
0 ozt na 2015 ¢ .

Zorowanse czaséw 1a odonkach

Zerowarse czasiw na odonkach

Zerowanse czasdw 1a odonkach

trme_profie_nowe20 Fir ¢ tras nowych w 2019 roku

Lnks - T_PuTSys(K_MR)
Lnks - T_PuTSy(K %)

Podcrytywanie zasiw pasfazty mszy DEYSTankan 2 rozkacéw Jazdy na 2019 1ok
Podarytywanks 2 Tima odark rednich czasdw przsfazdu da P0RZCzegOYCh tys kolstowrch
Podcrytywarie crasiw praefazdu na 2019 1 ra pomoenicze uda

3 preazty 13 2019 1

prsazd ra 2019 1

‘Obizanis 2man w czasach przejazd w zakinokcl od predkodci N2 0GCHRY | 10K DrOGROZY.
Obkzank zman w czasach praefazd w zaknotcl od pradknécl na 0GCRL | 0K PrOGROTY.
Obiczanie zmian w crasach praejazdy w zakinode) od predkodci na odcrky |10k prognozy.
Korekta czasdw przesazcy
Korekta crasdw praesazc
Korekta czastw przefazty

TPL_zmana_czasiw_ Fir 6a tras gtoe wystapula 2miany w pradkoécach midzy rokiem 19 3 rokiem prognozy

Aktusiraga craséw przejazdu dis TP w oparcus o wezeiniefaze smany
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Modele prognostyczne
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L ¥ Modele prognostyczne

« Zakodowana petna sie¢ drogowa na rok 2050+

« Zakodowana petna siec kolejowa na rok 2050+
z » Oferta przewozowa 2025, 2030, 2040, 2050
s

 Zmienne objasniajace na poziomie gmin do roku
2050 (mozliwosc ekstrapolacji na dalsze horyzonty)

')\_. * Udostepniane przeliczone pliki:

STRATEGIA

« 2019
. « 2030 BAU

boe « Modelarz moze stworzyé dowolny scenariusz w
< stosunkowo krotkim czasie

DOSTEPNOSC
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Zintegrowany Model Ruchu - przyjazne narzedzie
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& Zintegrowany Model Ruchu (ZMR) - przyjazne <7
L narzedzie
= : ’ CO JEST W SRODKU GOTOWE DO UZYCIA PRZEZ
= INFRASTRUKTURA " MODELARZA/PLANISTE/ANALITYKA/GISOWCA:
‘\_37? * Sparametryzowana sie¢ drogowa i kolejowa dla roku bazowego i horyzontéw
prognostycznych
== « Zmienne objasniajace na poziomie gmin wraz z eksperckimi prognozami

topograficznie i topologicznie)

STRATEGIA

Py * Przypisane punkty pomiarowe GPR do nowej sieci drogowej (poprawnej

» Zakodowane ~33 tys. przystankdéw (~28 tys. autobusowych + ~5 tys. kolejowych)

L « Zakodowana oferta przewozowa dla roku bazowego oraz horyzontéw
CO=
— prognostycznych

* Plik *.shp z wynikami modelu

DOSTEPNOSC

* Wiezby ruchu

P
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KTO/Co i:::q?amosc Jak Jakie Jak Jak dziata Jak dziata Jak buduje
powinien modelowania interpreto  dane uzywac model 4 model sie modele

. . s jako wac wyniki eneruj modeli stopniow ruchuw
wiedzieé harvedzia y g Ja P

e I ) (- modele y oprogramo
ograniczenia waniu
s INFRASTRUKTURA & mi)

podejrr_\UJq_cy decyzje X X
na poziomie

strategicznym,

Ministerstwa

Jednostki Samorzadu X X
Terytorialnego

<
o ')\—. Zarzadcy X X X X X
T:E]v P Infrastruktury
4
s Q@ Przewoznicy X X X X X
* | Analitycy X X X X
IE:I._,_..EE{-’ Planisci X X X X X
0 o Wykona\{vcy analiz X X X X X X X
0 (np. STES, RPT,
Er SUMP)
0 »Modelarze” _ _ - - - - -
o
\ Wykonawcy X X X X X X X
= | Gk
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Wykorzystanie ZMR
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U \\» Przyktady wykorzystywania - CUPT \/\ o

. - Analizy

- przeliczany petny model 4 stopniowy dla catego kraju

rozktad ruchu statych macierzy wyliczonych wczesniej w prognostycznych modelach
bazowych (2019, 2025, 2030, 2040, 2050)

‘\_31? - Przeliczania ,na roboczo” z pominieciem petnego modelu 4 stopniowego np. sam
s

), - Modele prognostyczne + analizy ekonomiczne dla np. PBDK, KPK, 100 obwodnic

<
(&)
E@ 2
{
[='4
'—
uw

' - Analizy ,co by byto gdyby” np. podniesienie cen paliw, zwiekszenie/zmniejszenie
Q czestotliwosci, zmiany socjodemograficzne

* - Oszacowanie zapotrzebowania na tabor kolejowy
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& Przyktady wykorzystywania - Jednostki <7
L Samorzadow Terytorialnych

v Regionalne Plany Transportowe
/— INFRASTRUKTURA

\\_37? - Wycinanie ZMR + uszczegdtawianie + kalibracja lokalna

- Agregowanie ZMR + uszczegdtawianie + kalibracja lokalna

oy Ruch zewnetrzny

N SUMP

Q - Obecnie udostepniamy model, czekamy na feedback zwrotny

STRATEGIA

DOSTEPNOSC

P
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Ll Fo@\»‘“ Przyk’rady wykorzystywania ) MODEL RUCHU

. Zarzadcy infrastruktury
GDDKIA
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L S Schemat uzywania ZMR E\)

*  Potrzeba aktualnych prognoz ruchu

*  Zlecenie na model/aktualizacje prognoz

Wystapienie do CUPT o udostepnienie modelu z prognozami

*  Zebranie danych do kalibracji/walidacji lokalnej (np.: KBR, pomiary ruchu, macierze biletowe, macierze GUS,
macierze SIM)

? * ldentyfikacja poziomu szczegdtowosci i obszaru analizy przez zamawiajacego i wykonawce

*  Woyciecie/agregacja z ZMR obszaru analizy

STRATEGIA

>'\ * Uszczegodtowienie sieci (sprawdzenie parametrow, aktualizacja na rok bazowy opracowania, aktualizacja rozktadow
1 jazdy, uszczegotowienie rejondw komunikacyjnych)
Q@ »  Kalibracja funkcji popytu zawartych w modelu lub wyznaczenie od nowa

e« ° Sprawdzenie aktualnosci przyjetych list inwestycyjnych

E:II:I »  Aktualizacja modelu podazy o aktualne listy inwestycyjne/scenariusze rozwoju
=

<

*  Zbudowanie modeli prognostycznych

*  Wygenerowanie wynikdw wejsciowych do analiz ekonomicznych

DOSTEPNOSC
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& Do korekty/poprawy/ulepszenia w kolejnych <7
L wersjach
P I ) » Bardziej szczegdtowy opis procedur i zaleznosci miedzy nimi

Szczegdtowy opis atrybutdw i zaleznosci miedzy nimi

« Zatacznik z przyktadami wykorzystania (np. jak wyciac obszar analizy, jak zagregowac model

poza obszarem analizy)

powiatowych i identyfikacja obnizen predkosci na istniejacej sieci drog krajowych i

ot
(V]
"‘E |u_.| L
{
o
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v

)\__ « Parametryzacja drég, w szczegdlnosci urealnienie czasdw przejazdu po drogach

. wojewddzkich na podstawie danych z sondowania pojazdow

[.I:l =
— « Aktualizacja modelu podazy na 2022 (sie¢ drogowa, rozktady jazdy)

« Aktualizacja zmiennych objasniajacych na rok bazowy i prognostyczne w oparciu o wyniki

NSP2021
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Do korekty/poprawy/ulepszenia w kolejnych ) MODEL RUCHL

wersjach

Optymalizacja czasu obliczeniowego

Przerobienie segmentacji uzytkownikdéw z poziomu procedur na poziom segmentacji w

visum

Nowe zrdédta danych

)\__ « Bardzo pomocne beda informacje z rynku o doswiadczaniu z wykorzystywania

~-nhowych” zrodet danych

« Zainteresowany podmioty chcace dzieli¢ sie wiedzg zapraszamy do kontaktu



@

<
(&)
2
<
[='4
'—
uw

a— | Il

/— INFRASTRUKTURA-O/

=

DOSTEPNOSC

P
.

T
l \,@ Tematy na nastepne spotkania =4

Prosba o wpisywanie na czacie tematéw szczegdtowych do przedyskutowania na

nastepnych spotkaniach uzytkownikéw ZMR lub kontakt po spotkaniu na maila:

zmr@cupt.gov.pl
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Dziekujemy za uwage

Centrum Unijnych Projektow Transportowych
Plac Europejski 2 00-844 Warszawa
tel. (22) 262 05 00 fax (22) 262 0501

www.cupt.gov.pl
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e-mail: zmr@cupt.gov.pl



